'Entre ombre et lumiére

CS/MONTAGNES La superbe victoire d'Eric Berguerand entre Massongex et
Vérossaz a €té ternie par le grave accident de Christoph Zwahlen.
Le Thurgovien s'en sort avec deux jambes cassées.

_
FREDERIC DUMOULIN

Vers 10 h 30 dimanche matin,
le passage de plusieurs véhi-
cules d’intervention (pom-
piers, police, ambulances) fit
craindre le pire. Ce concert de
sirénes intervenait suite au
crash subi par un pilote a la
sortie de la forét, au poste 4,
dans le secteur initial du par-
cours de 3150 m reliant Mas-
songex i Daviaz-Vérossaz. Par
un hasard tragique, Christoph
Zwahlen avait suivi l]a méme
trajectoire qu'Ernst Zahnd -
un pilote REG décédé des
suites d'un malaise lors de
TI'édition 2008 —et percuté un
muret. Pour le Thurgovien, qui
effectuait sa 2e montée d'essai,

T'addition était lourde: consta- .

tant qu'il souffrait de nom-
breuses 1ésions aux membres
inférieurs (on évoquait no-
tamment une fracture ou-
verte), le corps médical décida
delefaive héliporter vers ’H6-
pital de Sion. Au-deli de I'im-
pact émotionnel entrainé par
I'accident d’un homme unani-
mement apprécié dans le mi-
lien, cet événement privait la
6e manche du championnat
suisse d'une de ses tétes d’af:
fiche.

Amputées d'unemanche,
les «qualifs» avaient vu sans
surprise Eric Berguerand virer
largement en téte dansla divi-
sion compétition (1'47741),
devant Christian Balmer
(’'54”'51) et Simon Hugento-
bler (I’58734). Coté tourisme,
Ronnie Bratschi (2'02768)
précédait I'infortuné Zwahlen
(204”76 et le régional
de Pétape Christian Guex
(2'05"12).

TROP FORT Autant le dire
. tout de suite, le seénario de Ia
2e étape valaisanne du cham-
pionnat n'a guére été em-
preint de suspense. La seule
question était de savoir i quel
point Berguerand pourrait
s'approcher de la référence de
Marcel Steiner (1'44”49). Au
terme de la premiére montée,
avalée en 146726, on pouvait
sedire quel'exploit étaita por-
té du Martignerain. Il ne par-
vint toutefois pasa faire mieux
lorsdeses 2e et 3eruns. Jesuis
trés content de ma perfor-
mance.. Jesens vraiment bien
lavoiture, je me fais plaisiretje
ne force pas. Et je sais otl se
trouvela seconde et demie qui
mesépare durecord. Maisavec
ces pneus qui ont une dizaine
‘de montées derriére eux, ce
n'était tout simplement pas
possible..»

2e, Christian Balmer se
montrait satisfait d’avoir battu
son record personnel, méme
il avait été privé de ses meil-
leures gommes aprés la Ire as-
cension, bouclée en’ 1’51792
(une crevaison dans Ia des-

Pierre Murisier.

cente qui s’en était suivie
Pavait contraint & chausserun
autrejende pneus, clairement
moins adaptés). Au 3¢ rang,
Simon Hugentoblern’avait pas
vraiment eu son mot a dire
quant a Pattribution des deux
premiers rangs mais les 13
points engrangés dans le Bas-
Valais lui permettent de réver
encore de consécration natio-
nale.
4e, Joél Grand a fait une
nouvelle fois montre de ses
formidables qualités en bat-
tant largement son chrono de
2012 (1'577°53) ainsi que des
adversaires hénéficiant de plus
grosses cylindrées (Didier
Planchamp, Se, et Mickaél
Chatelet, Ge). «Je ne sais pas si
ca sera comptabilisé comme
record de classe 0-1150, tem-
pérait-il (réd. P'organisateur
avait décidé d'instaurer une
classe unique regroupant totis
les véhicules de 022000 cm?),
mais I'essentiel pour moi était
de m'améliorer par rapport &
2012 et je I'ai fait, notamment
grice aux conseils et au sou-
tien de Roger Rey. Je vais en-

-coredisputerle Gurnigel et Les

Paccots ainsi que les slaloms
de Genéve et de Drognens.
Aprés, mon réve serait de
pouvoir piloter une F3000,
comme le pilote qui m’a le
plus impressionné, Lionel

Régals

PREMIERE POUR BRATSCHI
Chez les voitures fermées, les
absences de poidslourds (Jan-
niello, A. Banz, U. Banz, Koch,
Kessler, etc.) n'ont pas eud’in-
cidencesurle spectacle propo-
sé. 7e au général, Ronnie
Bratschia franchiune nouvelle

étape dans sa progression en
s'imposant pour la premiére
fois dans le groupe El, sans
qu'ilyaitmatiérea discussion.
«Uaccident de Zwahlen m’a
beaucoup touché. Clest un

ami.Caaétédurdeseconcen-

trer aprés coup», reconnais-
sait-il au terme des débats. 2e
El et 8e au scratch, Christian
Guex s'est, comme i Anzére,
remarquablement défendu,
tout en reconnaissant la supé-
riorité de son jeune rival:
«Bratschi, ¢’est comme un pro.
Avec tous les slaloms et cotes
qu'il fait, je ne pouvais pas
grand-chose contre luib 3e de
ladivision (9e scratch), Martin
Biirki a pour sa part explosé a
trois reprises son record de
classe El 0-1600, ce dernier
étant désormaisfixéa 2'047'53,
soit pas loin de 3 secondes
degagnées parrapport i 20121

Complétant le top 10,
Gérard Nicolas (ler A/IS-A) re-
trouvait sa splendide Focus
(abimée auRallye duChablais,
la WRC était équipée dun
nouveau radiateur & Mas-
songex). Et 8’il ne s’est pas ap-
proché deson tempscanonde

2012 (2'01°09), le Vaudois a
fait des tests de pneus révéla-
teurs, les gommes typées ral-
lye se révélant en I'oceurrence
plus performantes (2'04777)
que les slicks (2'05"24,
205776). «Malgré la mauvaise
expérience de cette année, je
pourrais bien refaire un rallye
en 2014, expliquaitle garagiste
de Savigny. Mais pour le reste
de cette saison, je n’engagerai
que I'Escort WRC...»

MACHLER FACILE Deson ¢6-
té, Albin Miichler a poursuivi
samoissonvictorieuseavecun
nouveau carton plein (record
SuperSérieen 2'10703).

On signalera encore les
succes de Joe Halter (grande-
ment facilité par la disqualifi-
cation de Michaél-Droz qui
avait fait jeu égal - 0704
d’écart & I'addition des deux
meilleures manches—aveclui)
en N/IS-N, de Laurent Métral
dans un groupe IS réduit i sa
plus simple expression (trois
partants), d’Alain Pfeffer]é en
Porsche Cup (avec une nou-
velle référence en 2°12758) et
de Nicolas Biihrer en GT.

MURISIER A L'ARRACHE
Clest dans les petites cylin-
drées que la lutte a été Ja plus
chaude. En A 0-1600 notam-
mentoti Pierre Murisier, pous-
sédanssesderniersretranche-
ments par Arnaud Maeder
et Joél Rappaz, a fait passer de
vied trépas, et & deux reprises
(2'09707, 2°09784), le vieux
record de Yann Bonvin
(2’1052 en 2007). Je m’atten-
dais 4 ce qu'il y ait une forte
concurrence dela part de Rap-
paz, mais Maeder a aussi été
trés fort (réd. 2’11746),
souriait le Fribourgeois.

Revenu sur le site de son
Plus sérieux accident, le Valai-
san concédait avoir connu un
ou deux petits blocages. <Dans
lessecteursrapides, je dois étre
bien meilleur, estimait-il.
Maisglobalement, casest bien
passé. Je devais surtout re-
prendre confiance...»

Onrelévera pour conclure
la belle prestaion de
Patrick Golliard, Ier d'umn
souffle (0759) de la classe
E11600-2000 devant le tou-
jours efficace Romeo Gri-
maldi.
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